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Edificacdes destinadas a prestagao de servigos a colectividade (salde, educacéo, assisténcia
social, seguranca, proteccao civil, etc.), a prestacéo de servicos de caracter econémico
mercados, feiras,etc.) e a pratica pela colectividade, de actividades culturais, desportivas, ou de
recreio e lazer.

(Projecto de Regulamentagédo da alinea c) do n°2 do Art. 155° do DL 380/99, de 22 de
Setembro) em Vocabulario do Ordenamento do Territério, DGOTDU, 2000

De acordo com o DL380/99, alterado pelo DL 310/03, com a nova redac¢do dada pelo DL
46/2009 de 20 de Fevereiro, “os instrumentos de gestdo territorial devem explicitar, de forma
racional e clara, os fundamentos das respectivas previsdes, indicacfes e determinacdes, a
estabelecer com base no conhecimento sistematicamente adquirido das “ ( ...) das assimetrias
regionais e das condi¢cdes de acesso as infra-estruturas, aos equipamentos, aos Servigos e as
fungBes urbanas.” Assim e ainda no mesmo diploma legal estabelece-se que “O plano director
municipal define um modelo de organizagdo municipal do territério, nomeadamente
estabelecendo: (...) A definicao e caracterizacao da area de intervencao, identificando as redes

urbana, viaria, de transportes e de equipamentos de educacéao, de saude, ...".

A elaboracao deste relatdrio visa identificar necessidades e caréncias nas varias tipologias de
equipamentos de utilizacdo colectiva, para que ao longo do processo de planeamento sejam
contemplados os espacos adequados a sua supressdo.Para além das caréncias detectadas
através da andlise quantitativa da situacéo existente, a planificacdo dos equipamentos a propor
e a atrair para a area em estudo devera também fundamentar-se em factores de caracter
demogréfico, social e econdmico que se manifestam ou que se prevé venham a manifestar
dentro da zona considerada e no meio envolvente. Ou seja, para além de procurarem suprir as
necessidades basicas das populacdes deve procurar-se enquadrar a avaliagdo numa estratégia
de desenvolvimento, em duas vertentes:

0 Estruturacdo dos espacos urbanos: analisar a importancia dos equipamentos de

utilizacdo colectiva como elementos de estruturacéo e qualificacdo urbana e social;
0 Socializacdo dos espacos urbanos: enquanto indicadores da qualidade de vida da

populacao contribuindo, ou determinando, a escolha do local de residéncia.



Para a realizagdo deste capitulo, foram importantes fontes de informagdo os dados estatisticos
do INE, a Carta Educativa do Concelho e o Plano de Desenvolvimento Social do Concelho, bem
como as conversas e reunides com os presidentes das Juntas de Freguesia e elementos do

corpo politico e técnico da Camara Municipal.

Diagnosticada a situacdo actual de cobertura da rede de equipamentos concelhia, sera
elaborada a programacéo em funcéo do crescimento populacional estimado para o horizonte do
plano. A tarefa de programacdo sera fundamentada nas “Normas para a programagdo e

caracterizacdo de equipamentos colectivos” da DGOTDU (2002).



A analise e diagnostico da rede de equipamentos séo elaborados de acordo com o seguinte

esquema:

A par da caracterizacao dos equipamentos existentes sao identificados os territérios base para
a programacao — unidades de planeamento da rede (UPR). A finalidade é a estruturacédo das

necessidades pelas UPR.

A aplicacdo das normas de programacdo e planeamento e a determinacdo da populacéo

estimada para o horizonte do plano determinam as necessidades a suprir.

As propostas aqui feitas poderédo, ao longo da elaboracdo do plano, sofrer ajustamentos e
adaptacdes decorrentes de especificacfes particulares das entidades da tutela ou de processos

negociais para localizagdo das unidades tipologicas em questao.



A analise dos equipamentos é feita sectorialmente, de acordo com as tipologias apresentadas

na figura 122.
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Na andlise e programacado da rede utilizam-se indicadores como a populacéo base e a area de
influéncia e irradiacdo que determinam uma hierarquia da rede. Para a coeréncia do estudo esta
hierarquia da rede é moldada ao territorio concelhio através da identificacdo de Unidades de

Planeamento de rede de 3 niveis, como se demonstra na figura seguinte.

Com a identificacdo destas unidades procura-se o refor¢o das centralidades territoriais e a sua

qualificacdo integrada na hierarquia urbana concelhia.

Para a UPR nivell pretende-se um papel abrangente, até certo ponto centralizador, reforcando

polos de prestacao de servicos especializados.

Para as UPR nivel 2 entende-se fundamental a qualificagdo e dotacdo de equipamentos que

potenciam a identidade e a vivéncia de uma urbanidade polarizadora a escala micro.

Para as UPR nivel 3 procura-se essencialmente a materializagédo de centralidades satélite, onde

0s servigos basicos de apoio a populagdo sejam assegurados.
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A estas UPR correspondem diferentes tipologias de equipamentos, que se apresentam na figura
124.
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A populagédo residente no Concelho de Benavente tem vindo a aumentar e a envelhecer,
passando de 23 257 habitantes em 2001, para 29 019 em 2011. Este acréscimo traduziu-se

numa variacéo populacional de 24,8% no periodo referido.

Importa referir que apenas a freguesia de Barrosa registou uma variacdo negativa no
crescimento da populacdo residente, sendo que as restantes apresentaram um acréscimo da

populacao.

Atendendo ao nivel de escolarizacdo do Concelho, no ano de 2011, a qualificacdo académica
€ globalmente baixa, uma vez que cerca de 21% da populagdo nado tem qualquer nivel de
instrucdo e de entre a populacao que possui um nivel de ensino, 55% detém o ensino basico.

Quanto aos restantes niveis de ensino apenas 14% terminou o secundario e 9% da populacao

concelhia possui o0 ensino superior.

Finalmente, em termos de projeccdo matematica da populacao pode-se referir que o
Concelho de Benavente ira sofrer um acréscimo populacional de 10 541 habitantes nos
proximos 14 anos, sendo por isso previsivel que em 2025 a populacao residente ronde os 39
560 habitantes.
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Quanto a localizagdo geografica dos equipamentos no concelho de Benavente, pode, em
termos genéricos, referir-se:
Concentracdo de equipamentos administrativos e de servicos em Benavente, sede
de concelho. Os restantes equipamentos encontram-se nas sedes de freguesia,
embora com maior peso em Benavente e Samora Correia, € menor em Santo
Estévao e Barrosa.
Equipamentos dispersos e zonas de influéncia desarticuladas, criando algumas
dificuldades ao fomento de um espirito de comunidade.
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Sedes de freguesia de 12 ordi —
equipamentos de ordem municipal e supra
municipal (piscinas, zonas desportivas,
administrativos, culturais

P

Sedes de freguesia (22 orden —
equipamentos religiosos, sede da junta de
freguesia, EB1, campo de jogos,
Associacdes/Colectividades

Zonas Expectante — possibilidade ou futura
necessidade de localizagéo de equipamentos:
Universidade e Espacos Turisticos em Santo
Estevao, Zona Multifuncional de Benavente
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Quanto a rede de equipamentos supra municipal  que serve o concelho de Benavente, da-se

desde ja destaque a Escola Profissional de Salvaterra de Magos, ao estadio e ao centro de

estagios em Alcochete.

Sendo inquestionavel o predominio do sector privado na actividade comercial, julga-se

importante a existéncia de locais publicos onde a actividade comercial, quase exclusivamente

ligada a produtos alimentares produzidos localmente, continue a existir. De acordo com as



normas para a programacédo de equipamentos do GEPAT' os mercados retalhistas deveriam

cumprir os critérios da seguinte figura.

4+ #6 + +

Existem trés mercados no concelho: Benavente, Samora

Correia e Santo Estévao.

Nesta tipologia de equipamentos nada existe a propor em termos de aumento ou diminuicao do
gquantitativo existente. Todas as freguesias se encontram servidas, inclusive Santo Estévao,
cuja populacéo de 1400 habitantes se encontra muito distante da populacdo base prevista para

a existéncia de um mercado.

A existéncia de superficies comerciais privadas — hipermercados vem alterar as necessidades
ao nivel de equipamentos comerciais publicos, pelo que, se considera ideal a situacao presente

no concelho.
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De acordo com as UPR estabelecidas, os equipamentos culturais identificados deverdo existir
nas de nivel 1. As respostas sécio-recreativas e culturais estabelecidas para as UPR de nivel 3
sdo os centros de convivio que, segundo as Normas da DGOTDU de 2002, séo considerados
na tipologia Social. No entanto, e uma vez que a sua valéncia cultural e recreativa €

inquestionavel optou-se pela inclusao dos centros sociais neste ponto.

Assim sendo para os aglomerados de Benavente e Samora Correia deverdo existir os

equipamentos que constam da figura 128.
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As freguesias que compdem o concelho de Benavente estdo todas equipadas com infra-
estruturas apropriadas, do ponto de vista funcional, para a realizacdo de eventos culturais,

desportivos e recreativos (Pré diagnéstico da Rede Social de Benavente, 2004).
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A elevada dotacdo desta tipologia de equipamentos no concelho é um sinal positivo do
dinamismo concelhio. Os equipamentos culturais tém um papel chave na qualificacdo de

espacos de encontro e de socializacéo, e no reforco da coeséo social.

O indice global apurado no “Estudo de Avaliacdo das Redes de Equipamentos Colectivos no
Oeste e Vale do Tejo — Relatério de Caracterizacdo e Diagnéstico”, de Outubro de 2002, aponta

para os 2,40 - bibliotecas/10.000 habitantes, o que é considerado muito satisfatério.

Indique-se ainda, enquanto manifesta¢cdes culturais importantes no Concelho, em termos de

animacao socio cultural, a listagem abaixo apresentada.
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Os eventos religiosos tém uma forte tradicdo no concelho de Benavente, pelo que durante os
meses de Verdo se pode assistir a inGmeros arraiais e cerimonias religiosas, que envolvem toda

a comunidade (figura 1132).
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Actualmente ndo existem caréncias nesta tipologia de equipamentos. Este cenario ndo ira
mudar nos dez anos de vigéncia do novo plano, uma vez que, para a populacdo estimada,

mantém-se a proporcionalidade dos equipamentos existentes.

&

Os equipamentos desportivos sdo fundamentais para a manutencédo da qualidade de vida das
populacdes residentes. Podem ser equipamentos de base recreativa, “vocacionados para
actividades néo codificadas de jogo e recreio na linha do desporto para todos e ocupacédo de
tempos livres, por todos os escalfes da populacdo”. Ou podem ser equipamentos de base
formativa, “servindo para actividades organizadas por grupos enquadrados, quer em treino, quer

em competicdo de nivel local.”
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Dimensaéo (til reduzida

150m2
2 a 4km a pé Vini o <o dtil standard
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transporte )
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urbanistica =4*2*Sd
Dimensao (til reduzida
150m2
2 a 4km a pé
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transporte )
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Dimensao (til reduzida
8000m2
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transporte )
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5000m2
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15/20 min 2500hab (Sd)8000m2
transporte .
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800m2
0.5a 1kmape - ) o
) 1.40m2/hab Minimo Dimensao util standard
5 minem ' ' 800hab (Sd)1500m2
transporte .
Area de reserva
urbanistica =1.4*Sd
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450m2
2 a 4km a pé Mini oi <o ttil standard
inimo imenséo util standar
15/30 min 0.48m2/hab. | 5554 hap (Sd)1350m2
transporte

Area de reserva
urbanistica =1.6*2*Sd




O Concelho de Benavente € dotado de aproximadamente 27 espacos para a pratica desportiva,
sendo que alguns sao propriedade da Camara Municipal de Benavente e outros se encontram
apenas sob gestdo e administracdo da mesma. No quadro seguinte apresentam-se 0s

equipamentos existentes por freguesia.
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Conforme se regista na figura 134, todas as freguesias tém equipamentos desportivos, sendo o

polidesportivo e o campo de jogos as tipologias mais frequentes.

Refira-se ainda os valores apresentados no estudo desenvolvido pela Comissdo de
Coordenacao da Regido de Lisboa e Vale do Tejo, intitulado “Estudo de Avaliacdo das Redes
de Equipamentos Colectivos no Oeste e Vale do Tejo — Relatério de Caracterizacdo e
Diagnéstico”, de Outubro de 2002. Em matéria de equipamentos desportivos refira-se o
seguinte:
- Considerando os grandes campos de jogos, o racio de superficie «util
desportiva/habitante € de 2.2 valores, o que corresponde a uma dotacao global superior
a dotacao 6ptima, dispondo de dois campos relvados, tendo um clube a participar nas
competicBes nacionais e outro nas competicdes distritais.
- Relativamente aos pavilhdes de desporto, o racio de Superficie Desportiva
Util/habitante é da ordem dos 0.25 valores, sendo considerado pela CCDR-LVT como
dotacao superior a recomendada, muito embora seja referido no estudo que apenas 2

dos pavilhdes existentes permitem a pratica de todas as modalidades consideradas.



- Finalmente, considerando as piscinas municipais existentes, é de referir que os
valores registados séo de 0.67 unidades/7.000 habitantes e 0.03 m2/habitantes, sendo
a dotacao global optima, uma vez que se encontra na 32 posicdo na hierarquia dos

concelhos da Leziria, muito embora a piscina existente ndo seja de competicao.

&! )

Actualmente nao existem caréncias detectadas no concelho, no entanto, tendo em vista a

estimativa populacional elaborada — 39.560 habitantes no ano de 2025, pode chegar-se a um

cenario diferente, que determina novas preocupacdes de planeamento da rede.

! M \
8l / +0 /
#

8l / +0 /

/ / +0 /
0 . . .

/ /$ +0 /

/ +0
' ! / / +0 /
T ————m———————————————“y

Face aos valores apresentados na figura 135, considera-se que 0s equipamentos desportivos
sdo insuficientes, tendo como irradiacdo a populagdo concelhia para 2025, quando se
comparam os indices existentes com os indices de referéncia propostos pela DGOTDU.

Deste modo, existem caréncias a suprir:

- Uma piscina ao ar livre, com as dimens@es previstas para a pratica de competicéo;

- Pista de atletismo, a localizar-se eventualmente em Samora Correia, uma vez que a

existente se encontra na zona desportiva em Benavente;

- Os grandes campos de jogos, considerando também a necessidade de qualificacdo dos

grandes campos de jogos existentes;

- Os pequenos campos de jogos que tendo em consideracdo a existéncia destes

equipamentos nas UPR3 das freguesias menos populosas, tenderiam a localizar-se nos
bairros das freguesias mais urbanas, em articulacdo com as zonas residenciais e zonas de
equipamento escolar;

- No que se refere aos pavilhdes / salas de desporto e a piscina coberta, ndo existem

caréncias a suprir no horizonte do plano.



De seguida é desenvolvida a andlise de caracterizagdo actual dos equipamentos de ensino do
concelho de Benavente, abrangendo os equipamentos do pré-escolar — Jardins-de-infancia, o

19, 2° e 3° ciclo do ensino basico e o ensino secundario.

A DGOTDU define como conceitos e critérios de planeamento da rede escolar os seguintes:
Irradiacdo — distancia medida aos longo das vias de comunicagédo transitaveis e faixas de 500
metros para cada lado

Populacdo base e populagdo a escolarizar — n.° de habitantes na area de drenagem de uma

escola, que serve de suporte a intervencdo na mesma e o n.° de individuos no grupo etario
correspondente ao nivel de ensino

Critérios de programacéo - regime de funcionamento, alunos/turma, capacidade e lotacéo

maxima

Critérios de dimensionamento — areas dos terrenos e das construcdes de acordo com os alunos

Critérios de localizacdo — Insercdo da escola no tecido urbano e complementaridade com outros

equipamentos, requisitos de seguranca e qualidade ambiental, etc.

De acordo com estes conceitos estabelece-se o disposto no quadro seguinte:
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No concelho de Benavente existem quatro agrupamentos escolares que gerem 0S
estabelecimentos de ensino publico concelhios, que totalizam cerca de nove estabelecimentos
do Pré-escolar, dez do 1° ciclo do Ensino Bésico, trés do 2° ciclo do Ensino Basico, trés do 3°
ciclo do Ensino Béasico e um do Ensino Secundario, existindo no total cerca de 2006 alunos. O
concelho é também servido por uma Escola de Ensino Especial. Refira-se a inexisténcia de
Escolas de Ensino Profissional e Superior no concelho.



No relatorio final preliminar da carta educativa de Benavente é feita a descricdo da situagdo do

parque escolar, que a seguir se sintetiza.
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Ainda do mesmo estudo retira-se a informacéo a seguir apresentada.
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Conforme se verifica no quadro da figura 139, regista-se um acréscimo consideravel nos alunos

a frequentar os diferentes niveis de ensino presentes no concelho. Destaca-se o aumento dos



alunos do o pré-escolar, que de acordo com os estudos da carta educativa, teve maior
expressdo nas freguesias de Samora Correia e Benavente.

A titulo complementar desta andlise de caracterizagdo dos equipamentos de ensino do concelho
de Benavente, refira-se que sdo apresentados em anexo (anexos 2, 3 e 4) dados relativos a
rede escolar concelhia, provenientes do Relatério Final Preliminar da Carta Educativa de
Benavente, de Abril de 2005.
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Os dados apresentados nos quadros anteriores sdo referentes ao ano lectivo 2003/2004.




No ensino pré-escolar estdo inscritos 431 criancas, para um total de 450 vagas distribuidas por

18 salas. Verifica-se que este nivel de ensino se encontra no limiar de resposta as
necessidades concelhias.

No 1° ciclo do ensino basico surge a situagdo mais problematica, com uma sobre-ocupacao dos

equipamentos de ensino das duas freguesias da coroa urbana. Nas 25 salas existentes com
uma capacidade maxima de 1075 alunos, estdo inscritos 1228 criancas. Os casos mais
urgentes registam-se nas quatro EB1 de Benavente e Samora Correia. Em termos gerais a
capacidade méaxima é ultrapassada em 14%.

Nos 2° e 3° ciclo do ensino basico o panorama, sendo menos preocupante do que no 1° ciclo

demonstra estar no limiar de servico. As escolas de Benavente e Samora Correia tém a sua
capacidade esgotada, estando a escola de Benavente com uma populacdo escolar superior a
sua capacidade. No Porto Alto a EB2/3 funciona ainda em subocupag¢&o, com apenas 50% da
sua capacidade a ser utilizada.

A escola secundaria, apenas existente na sede de concelho esta dimensionada para 500

alunos, sendo a populacdo escolar do ano 2003/04 de 490. Esta realidade indica uma possivel

ruptura a curto prazo.

De acordo com a aplicacdo dos critérios da DGOTDU, para uma cobertura de 100% da
populacdo escolar, € necessario prever a criagao de:
18 salas para o ensino pré-escolar, o que, tendo em consideragdo o maximo de 6 salas
por estabelecimento, corresponde no minimo, a criacéo de 3 novos Jardins-de-Infancia;
22 salas para 0 1° ciclo do ensino basico, o que pode acontecer pela construcao de
apenas mais um estabelecimento de ensino
A maior caréncia ocorre no ensino secundario com uma caréncia a suprir de 30 salas

de aula.

A localizacao destes novos equipamentos devera ter em consideracao os territérios em que, ja

actualmente, se registam espacos sobrelotados.



N&o obstante os valores apresentados neste relatério, € fundamental ter em consideracéo as

propostas da carta educativa do concelho de Benavente (2011), apresentadas em pormenor,

por agrupamentos no anexo 5 e sintetizadas no quadro seguinte.
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“O desenvolvimento dos servicos e equipamentos sociais perspectiva-se no sentido de
concorrer para a cobertura equitativa do pais, eliminando lacunas e assimetrias, prevenindo as
sobreposicBes de apoios e ainda no sentido de promover uma maior harmonizacdo das
respostas sociais e valorizar as parcerias, constituidas por entidades publicas e particulares,

para uma accéo integrada junto dos individuos e das familias.” (DGOTDU, 2002)
$ 4 *

Os critérios a utilizar no planeamento da rede de equipamentos sociais sdo as que se apresenta
na figura 143.
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Considerando que os Jardins de infancia foram incluidos na programagdo de equipamentos
escolares, por se considerar fundamental o seu dimensionamento na rede publica face a
importancia que desempenham ao nivel das vilas/freguesias e da sua sustentabilidade, seréo
apenas comentados os valores relativos aos restantes equipamentos apresentados no quadro

em cima.



Existem no concelho varias instituicdes de solidariedade social que prestam apoio a infancia, a

terceira idade, a populacdo com deficiéncia e a populacao toxicodependente.
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No concelho de Benavente existem trés instituicbes com a valéncia de creche que asseguram
125 lugares. Esta capacidade ndo da resposta a procura havendo por isso uma lista de espera

de 238 criancas.

Na valéncia de Jardim-de-infancia, complementando a oferta existente na rede publica, as
mesmas instituicdes sociais garantem 175 lugares. No entanto também aqui existe uma lista de

espera consideravel de 180 criancas. E importante salientar que os Jardins-de-infancia das




IPSS e instituicbes privadas tém um horario diferente dos da rede publica, sendo por isso a

primeira escolha das familias que necessitam desta valéncia.

Os servigos de apoio a terceira idade sao garantidos pela Santa Casa da Misericordia, pelo
Centro Social Padre Tobias e pelo Centro Social de Santo Estévdo. Estas trés instituicfes
garantem o apoio domiciliario a 155 idosos, o acolhimento em centro de dia a 110 e o
acolhimento em Lar a 108. A valéncia de lar é a que se encontra em maior défice, havendo uma

lista de espera de quase duzentas pessoas.
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Em sintese, € na valéncia de creche que as caréncias sdo mais dramaticas, seguidas pelas
caréncias nos lares. Este € um panorama generalizado a nivel nacional, sendo prioridade da

administracdo central a criacao de 45 mil vagas em lares e creches.
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As taxas de cobertura a dar resposta foram calculadas, de acordo com as tendéncias existentes
e, no caso da Terceira idade, de acordo com objectivos de integracdo e preservacao do

equilibrio social da populagcédo em causa. Ou seja:

Creche — O padrdo actual calculado pela relacdo do somatério da procura (soma das vagas
ocupadas com as listas de espera) com a populagdo da faixa etaria correspondente. Ao valor
percentual obtido acrescentam-se 5% derivados de uma transformacédo social que se prevé que
ocorra, 0 aumento das familias residentes nao autdctones que nao tendo pais/avls perto tém

obrigatoriamente de recorrer a este servicos.



Jardim-de-infancia _ — Também calculado pela relacdo do somatoério da procura com a

populacdo da faixa etaria correspondente. Sendo distribuida a procura pelo sector publico e

privado conforme se regista actualmente, com o acréscimo descrito para a valéncia de creche;

ATL — proporcional a procura do Jardim-de-infancia da rede social

Apoio a Terceira Idade — Actualmente o somatodrio da populacédo servida e da populacdo que

procura estas valéncias corresponde a aproximadamente 30% da populacéo total com mais de
70 anos. Esta procura distribui-se da seguinte forma — 7% no apoio domiciliario, 5% em centros

de dia e 15% em lares.

Admitindo que até 2025 exista um aumento da procura correspondente a 50% da populacéo
idosa e, delineando uma politica de preservacdo da integridade social do idoso contribuindo
para a sua manutencdo no seu meio socio-familiar, propondo-se que a distribuicdo desta
percentagem seja equitativa entre as trés valéncias existentes, isto é, que estes 50%
correspondam a uma procura de 17% para o lar, 17% para o centro de dia e 16% para 0 apoio

domiciliario.
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As caréncias sao evidentes em todas as valéncias, sendo 0os equipamentos de apoio a terceira
idade os que necessitam de investimentos mais avultados, para dar resposta a populacao alvo.
Cumprindo-se os aumentos populacionais estimados serao necessarios:
No geral 10: Creches com capacidade para 35 criancas cada / Jardins-de-infancia com
capacidade para 75 criancas
11 Centros de actividades de Tempos livres (ATL) com capacidade para 60 alunos
15 Centros de dia com capacidade para 50 utentes
19 Unidades de Lar com capacidade para 40 utentes
Todas estas valéncias deverao estar distribuidas pelas diversas UPR, articuladas com zonas

residenciais existentes ou a criar.
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“A rede de cuidados primarios é constituida por centros de Saude (CS), unidades que prestam
cuidados de prevencao primaria (promocéo e educacao para a saude), secundaria (diagnéstico,
tratamento e referéncia para os cuidados terciarios) e terciaria (reabilitacao). Com o objectivo de
melhorar a acessibilidade aos cuidados de saude, os centros de saude dispdem de unidades
mais pequenas, designadas por extensdes e que geralmente correspondem A area geografica

da freguesia.” (Normas para a programacao de equipamentos da DGOTDU, 2001)
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A populacao do concelho tem ao seu dispor um Centro de Salde em Benavente, a desenvolver
diversos programas de saulde, e cinco Extensdes de Saude em cada freguesia, e nos lugares
mais populosos de Foros de Almada e Porto Alto.
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Os cuidados de saude sdo assegurados 24 horas por dia no Servico de Atendimento

Permanente.
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No que se refere ao Centro de Saude, a existéncia de uma unidade por concelho é suficiente.
Partindo da populacdo estimada para 2025 de 39.560 habitantes e do critério de uma extenséo

por cada 6000 habitantes obtém-se o nimero de extensdes necessarias para assegurar uma

taxa de cobertura de 100%.

39.560 6000

De acordo com as normas da DGOTDU, para a populacdo estimada para 2025 prevé-se a

necessidade de criar um equipamentos de saude.



Considerando o corpo de intervencdo da Guarda Nacional Republicana no concelho de
Benavente, importa referir que existem dois postos de GNR: em Benavente e em Samora

Correia.
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O Municipio de Benavente, especialmente em virtude da sua ligacao histérica aos efeitos
catastroficos do sismo de 23 de Abril de 1909, as cheias periddicas de Inverno e aos fogos
florestais, bem como a sensibilidade que esses acontecimentos tém despertado ao longo dos
anos nas populacdes, possui um historial no dominio da Proteccdo Civil, enquanto sistema
organizado, que remonta ao ano de 1985. Com efeito, data de 7 de Novembro desse ano a

criac@o e composicdo da Comissdo Municipal de Proteccéo Civil (CMPC).



“O Plano Municipal de Emergéncia para o concelho de Benavente, € um instrumento que 0s
Servigcos Municipais de Proteccdo Civil passam a dispor para o desencadeamento das
operacgBes de protec¢do civil, com vista a possibilitar uma unidade de direccdo e controlo, para
a coordenacédo das acgbes a desenvolver e gestao de meios e recursos mobilizaveis, face a um
acidente grave, catastrofe ou calamidade, tendo em vista minimizar os prejuizos e perdas de

vida e o restabelecimento da normalidade.”

De acordo com os valores apresentados no ponto 5.8.1. constata-se que n&o existirdo
necessidades a suprir em 2025 com a populacdo estimada de 39.560 habitantes, uma vez que

existem trés quartéis de bombeiros tipo A e dois postos de GNR.
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Sinais de dinamica social, s@o listadas as associacdes existentes a nivel concelhio e que

trabalham quotidianamente ao nivel empresarial, desportivo e cultural/recreativo.
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As associagbes que tém um maior niumero de associados séo as desportivas como é o caso do
CUAB (Clube Unido Artistico Benaventense) com 525 associados e a AGISC (Academia

Gimnodesportiva de Samora Correia) que tem 320 associados.
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O Esquema dos Equipamentos, cujo esboco se apresenta, tem como informacéo fundamental:

0S eguipamentos_existentes por tipologia e a caracterizacdo dos espacos onde estes se

localizam, bem como a identificacdo do equipamentos necesséarios e a sua localizacdo

preferencial, para dar cumprimento aos vectores estratégicos anteriormente apresentados.

Assim, apresentados 0s equipamentos existentes e as caréncias para o horizonte do PDM, séo
delineados os espacos potenciais/preferenciais para a localizacdo de futuros equipamentos

segundo a sua tipologia.

) * 1& # #

AO>?|JADE> KF EN
0I=HX?IG>=+M?YAN>=4
FMHIOIJADE> KF FKIZ[GI>
BA?A FLMIBA@FNH>= =>(
>M GMOHM?AI=

>NA=_IYFI?IN\
LMIBA@FNH>= KF ?FG?FI>
F OAJF?

@B?FENKI@ENH>= N
FGF==IKAKF KF G?IADE>
KF N>P>= FLMIBA@FNH>= F
=MA CF=HE>

LMIBA@ENH>= KF PAO>?|JADE>
. K> GAPAO>/ CANAKA?IA=/ FHG
' i )AGH>? KF AH?AGDE>

’ >NGFO\A

&!



Pretendeu-se apresentar um Estudo Sectorial dos Equipamentos de Utilizacdo Col __ ectiva

que dé coeréncia as localizacdes de equipamentos, nomeadamente na definicdo de
novas/velhas “centralidades” no aglomerado em causa e no conjunto dos varios aglomerados
concelhios, de modo a prever uma rede de equipamentos coerente e adequada ao modelo de
desenvolvimento que se pretende para o concelho, com base na avaliacdo das caréncias em
equipamentos publicos de utilizacao colectiva perspectivadas segundo a projeccao demografica
para 2021.

4*

O mote, relativamente a politica a fomentar de localizacdo de equipamentos, podera ser a de
garantir qualidade de vida a quem reside no concelho, constituindo uma alternativa superior de
gualidade em relacdo a area metropolitana circundante, e contribuindo assim para a fixacéo e

eventual atraccéo de populacéo residente.

Para tal, enunciam-se alguns vectores estratégicos , tais como:

| - Valorizacdo dos centros histdricos/urbanos, passando pela recuperagédo dos edificios

com outros usos possiveis (equipamentos de apoio social e culturais);

Il — Aproveitamento das Zonas Ribeirinhas, com o fomento de_espacos verdes, de lazer e

recreio, desportos radicais e de aventura;

Il — Avaliacdo do impacto dos empreendimentos turisticos (“quintinhas” / mercado

imobiliario de segunda habitacdo de qualidade) quanto a necessidade de criacdo de

novos equipamentos e a capacidade financeira da autarquia para a sua gestao;

IV - Reserva de espacos para equipamentos que potenciem as ganadarias, a fileira do

cavalo, enqguias, etc., enquanto factor de atrac¢éo concelhia.
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Terrenos da Santa Misericérdia (R.A.R.E.T.): que uso? Algum equipamento com
escala metropolitana?

Zona Multifuncional de Benavente — que necessidade ou pertinéncia de implantacao
de equipamentos que suportem o programa funcional que se considere importante do
ponto de vista estratégico implementar?

Zona Desportiva e de Lazer (parque de campismo) dos Camarinhais, em Benavente,
como espaco potencial preferencial para instalagdo de equipamentos, nomeadamente de
apoio social, que possam integrar uma “Estrutura Verde”, com possibilidade de ser
equipada.

A necessidade de criar alguma nova centralidade em Foros de Almada, na freguesia
de Santo Estévao, que constitua um prolongamento para norte da zona de equipamentos
ja existente, em direcgdo a albufeira;

O terreno da posse da Companhia das Lezirias, proximo do aglomerado urbano, em
Samora Correia, que poderia, face ao seu valor potencial, integrar um espaco com um

programa especifico relacionado com o Agro-turismo ou a fileira do cavalo.
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0 Concelho de Benavente actualmente é atravessado no sentido longitudinal pela EN 118 e no
sentido transversal pela EN 10, que Ihe permite o acesso a Ponte sobre o Tejo em Vila Franca
de Xira e ao Alentejo e Sul do Pais. Com a concretizacdo dos itinerarios previstos no Plano
Rodoviario Nacional, o concelho de Benavente melhorou substancialmente as suas
acessibilidades, pois é agora atravessado no sentido Norte/Sul pela A13 (IC3), que o liga ao
poélo urbano de Santarém Ligagdo Al), e que o ligara ao pélo urbano Sul do Montijo inserido no
acesso a futura nova ponte sobre o Tejo (ligagcdo A2). Também a Al0 (IC11) atravessa o
concelho no sentido E/W, permitindo uma melhor fluidez do volumoso trafego que
presentemente, satura a EN 10, uma vez que constitui uma ligacdo desde o N6 do Carregado

(ligacdo Al), ao n6 com a A13, Pegdes, Marateca.
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Apesar do concelho ser atravessado por importantes vias de caracter regional (A10 e A13),
poder-se-a dizer que, em termos de rede intermunicipal (EN e EM), o Concelho de Benavente
ndo se encontra bem servido de vias de comunicacéo, acrescido do facto de as principais vias
distribuidoras existentes, nomeadamente a E.N. 10 e a E.N. 118 se encontrarem saturadas em
termos de volume de trafego. No que diz respeito as condicdes de acessibilidade no ambito da
rede viaria secundaria e local, estas apresentam-se sem legibilidade e com alguma fragilidade
ao nivel do seu perfil e do seu estado de conservacdo, nomeadamente nas ligacdes entre
aglomerados e freguesias mais isoladas. Contudo a situacdo ndo se apresenta problematica,
pois por um lado dado a pouca expressdo ao nivel da implantagcdo de aglomerados e
actividades é geradora de um reduzido volume de trafego, como é disso exemplo o caso de
Barrosa e Santo Estevao; por outro lado, esta rede (que corresponde na hierarquia viaria
proposta a seguir apresentada, as Vias Distribuidoras Secundarias) tem vindo recentemente a
sofrer beneficiacbes, particularmente ao nivel das pavimentacdes, encontrando-se actualmente,
quer ao nivel da sua extensdo e cobertura, quer ao nivel do seu estado de conservacao, em

condicdes aceitaveis face as solicitacBes de trafego a que é sujeita.

Como aspectos fundamentais caracterizadores da rede viaria, importa realcar a grande
dependéncia funcional do concelho e em especial dos dois grandes aglomerados populacionais
(Benavente e Samora Correia/Porto Alto) face a EN 118 e a E.N. 10, onde se concentram o0s

principais constrangimentos e pontos de conflito da rede viaria concelhia.
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Neste ambito a rede viaria do concelho
permite identificar como principais eixos viarios

os assinalados na figura 156.

Como comunicacGes rodoviarias de maior
importdncia no concelho, salientam-se os
trocos rede das — EN 10, EN 10-5, EN 118, EM
118-1, EM 119 e EM 515 e os caminhos
municipais — Montalvo, Monte da Saulde,
Azinhaga do Contador, Murteira, Estrada dos
Alemées — num total de mais de 100 Km de
Catapereira - \ extensdo, sendo Samora Correia a freguesia

com a mais densa rede viaria (P.E.M. 2003).




EN 118 — estabelece a ligacdo Salvaterra de Magos/ Santarém a Alcochete/
Montijo/ Ponte Vasco da Gama, atravessando Benavente, Samora Correia e Porto
Alto. Em Benavente tem ligagdo com a EM 118-1, servindo a freguesia de Santo
Estévao e a qual faz ligagdo a EM 119. A EN 118, no Porto Alto, tem um no de
ligacdo a EN 10 e a sul do concelho, no sentido NE/SW, encontra-se com a EM
119.

EN 10 — estabelece a ligacao Pegdes/ Algarve/ Espanha a Vila Franca de Xira/
Lisboa - Al, passando pelos nds de ligacao a EM 119 (Infantado) e a EN 118 (Porto
Alto), no sentido SE/NW.

EM 119 — efectua a ligacdo Coruche/ Evora/ Portalegre/ Espanha a Alcochete/
Montijo/ Ponte Vasco da Gama, encontrando-se, ao longo do seu percurso, com a
EM 118-1, EN 10 e EN 118.

S&o portanto as principais vias de entrada/ saida do concelho, existindo entre elas estradas

municipais que desempenham a fungéo de itinerarios alternativos (P.D.M. de Benavente, 1995).

Relativamente a rede viaria entre freguesias, assumem particular importancia as EN 118, EN

118-1 e EM 515. A EN 118 faz a ligacéo entre as freguesias de Benavente e Samora Correia, a

EN 118-1 de Benavente e Santo Estévdo e a EM 515 de Benavente e Barrosa. No entanto,

Samora Correia tem também acesso a Santo Estévao pela EN 10 e EN 119.

Na malha viaria existente podemos encontrar um leque muito variado de perfis viarios:

7,0 m faixa de rodagem (E.N. 118 e E.N. 10)

6,0 m - 6,5 m faixa de rodagem (E.M. 118-1 e E.M. 119)
5,0 m - 5,5 m faixa de rodagem (estrada da Barrosa)

8,0 m faixa rodagem (arruamento urbanos mais recentes)

3,0 ou 4,0 m (arruamentos dos aglomerados em nucleo antigo)
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Relativamente a dimenséo dos passeios, estes restringem-se aos dois aglomerados urbanos de

maior dimenséo e variam consideravelmente consoante o tipo de vias e as zonas urbanas:

Nas principais estradas nacionais e municipais, ndo existe a introducdo de
qualquer passeio, excepcdo feita aos trocos que atravessam Benavente e
Samora Correia / Porto Alto, nestes casos apresentam-se com uma largura que

varia entre 1,0 metro e 1,5 metros.

Nas avenidas novas, nomeadamente no ndcleo urbano de Benavente e Samora
Correia, onde existe comércio e servicos apresentam uma largura que varia

entre os 2,0 metros e os 3,0 metros.

Outros arruamentos urbanos, também no ndcleo urbano de Benavente e
Samora Correia apresentam uma largura que variam entre o 1,0 metro e 1,5

metros.

Nas areas de zonas antigas, nomeadamente Benavente e Samora Correia, 0s
passeios sdo visiveis e constituem uma peca essencial de algumas importantes
intervencdes ao nivel do espago publico, nos outros aglomerados urbanos do
concelho Barrosa e Santo Estévao, a existéncia de passeios coincide com o
nacleo central e com algumas intervencdes mais recentes, enquanto 0s
restantes arruamentos na generalidade nao apresentam passeios, salvo alguns
casos onde se identificam pequenas intervengcdes ao nivel do espaco publico e

se introduzem pequenos passeios.

O estacionamento constitui um dos problemas dos aglomerados do concelho e
em especial dos ndcleos urbanos de Benavente e Samora Correia,

essencialmente nos seus nulcleos mais antigos.

Os investimentos de conservacao dos pavimentos tém determinado que as vias do concelho se
encontrem num estado razoavel de conservacdo. Contudo existem algumas vias que, pelas
ligagGes que constituem actualmente, apresentam caracteristicas em termos de perfil e estado

de conservacgéo deficientes, nomeadamente a E.M. 118-1.



Neste contexto, entende-se que a intervencdo no territério impde ao Plano Director Municipal a
necessidade de equacionar alguns aspectos do modelo viario, nomeadamente equacionando
um conjunto de novos eixos viarios que completem ou reformulem a malha ja existente, criando
assim alternativas que oferegam boas condi¢cdes de circulagdo e escoamento de trafego,
nomeadamente nas relacdes entre aglomerados vizinhos, actualmente muito dependentes da

rede principal, bem como na articulagcdo com a rede viaria de caracter regional.



Procurando dar resposta ao conjunto de problemas anteriormente identificados, aponta-se a
necessidade de prever um conjunto de novas vias estruturantes, reforcando as ligacdes entre
as diferentes partes do concelho, propondo-se a sua continuidade e alteracdo para perfis

adequados a circulacao.

No capitulo das ligacGes viarias na freguesia de Benavente , destacam-se as que se visualizam

na figura seguinte.

Para além da indispenséavel ligacdo ao n6é da A10 (IC11) / A13 (IC3), torna-se essencial a
criacdo de uma circular Nascente, que constitui uma ligacdo entre a E.N. 118 a norte de
Benavente, cruzando a EM 515 e a EM 118-1 e terminando novamente na E.N. 118, agora a
Sul de Benavente. Esta via apresenta-se como uma excelente alternativa a E.N.118, nas

ligacbes Norte/Sul, libertando, dos movimentos de atravessamento, o centro urbano de



Benavente, essencialmente no ja muito saturado troco da E.N. 118, e facilitando a intervencéo
nos espacos publicos com vista a uma maior qualidade urbana das formas de ocupacao.

Além disso, serd necessario a criagdo de outras vias urbanas, que ajudem a estruturar todo o
espaco urbano de Benavente, articulando o centro urbano, o espago multifuncional, o né da A10
/ A13, e amarrando toda a malha radial de acesso a Benavente, constituida pelas nacionais
(EN118, EM118-1 e EM 515).

No capitulo das ligag8es viarias na freguesia de Samora Correia , destacam-se:

A necessidade de criar uma circular Nascente, que constitui uma ligacdo entre a E.N.118 a
Norte de Samora Correia e a E.N.10 a Nascente de Porto Alto. Esta via oferece uma excelente

alternativa a E.N.118 e E.N.10, nas ligacdes Norte/Sul, libertando dos movimentos de

atravessamento 0s centros urbanos de Samora Correia e Porto Alto, facilitando igualmente a



intervencao nos espacos publicos, essencialmente no ja saturado troco da EN 118, com vista a
uma maior qualidade urbana das formas de ocupacéao.

Para além da criagdo de outras vias urbanas que ajudem a estruturar os aglomerados urbanos
de Samora Correia e Porto Alto, através da modernizacao e reestruturacdo da rede viaria local,
muito associada a definicao de novos perfis viarios, importa salientar a criacdo de uma avenida
urbana que articule a malha radial existente e ao mesmo tempo ajude a promover a identidade

de um espaco de maior centralidade na malha urbana de Samora Correia.

No capitulo das ligac®es viarias na freguesia de Santo Estevao , destacam-se:

No que respeita ao aglomerado de Santo Estevdo, em termos viarios, apresenta uma total
dependéncia da E.M.118-1, que induz uma aposta essencialmente da melhoria dos
arruamentos existentes, promovendo a transformacéo de estradas em ruas, de cruzamentos
viarios em largos ou pequenas pracas, operacdo que ira confirmar a importancia que esses
pontos ja apresentam na situacao actual. Neste ambito, paralelamente ao reforco do caracter do
povoamento, sera conveniente a recuperacdo e actuacdo, das formas de nucleacdo existentes,

que podem potenciar uma imagem mais urbana e consolidada do povoamento linear.



No capitulo das ligacfes viarias na freguesia da Barrosa, destacam-se:

No que respeita ao aglomerado da Barrosa, em termos viarios, apresenta uma total
dependéncia da E.M.515 que, associada a sua reduzida dimensao, induz uma aposta
essencialmente da melhoria dos arruamentos existentes, promovendo a transformacédo de
estradas em ruas, de cruzamentos viarios em largos ou pequenas pracas, operacdo que ira
confirmar a importancia que esses pontos ja apresentam na situacao actual. Neste ambito,
paralelamente ao reforco do caracter do povoamento, sera conveniente a recuperacao e
actuacédo, das formas de nucleacdo existentes, que podem potenciar uma imagem mais urbana

e consolidada do povoamento linear.



No capitulo das ligacfes viarias nos Foros de Almada e Foros da Charneca, destacam-se:
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No que respeita aos aglomerados dos Foros de Almada e Foros da Charneca, em termos
viarios, as intervencdes resumem-se essencialmente a melhoria dos arruamentos existentes,
promovendo a transformacgdo de estradas em ruas, de cruzamentos viarios em largos ou
pequenas pracas, operacao que ird confirmar a importancia que esses pontos ja apresentam na
situagcdo actual. Neste ambito paralelamente ao reforco do caracter do povoamento, sera
conveniente a recuperacdo e actuacdo, das formas de nucleacdo existentes, que podem

potenciar uma imagem mais urbana e consolidada do povoamento linear.

Em termos de estrutura viaria, o territério do concelho de Benavente encontra-se estruturado
fundamentalmente por importantes eixos viarios de caracter regional e supra municipal: os
Itinerarios Complementares n.° 11 (A10) e n.° 3 (A13), que no seu conjunto constituem uma

importante estrutura viaria de ligagcdo entre a A1-1P1 ligacado Lisboa/Porto e a A2/A6, este Ultimo



com ligacdo ao Algarve e a Madrid. Estes eixos irdo assim assumir um papel estruturante a
escala do concelho, aumentando consideravelmente o nivel de acessibilidade, conferindo-lhe
vantagens e potencialidades no quadro regional e supra nacional, reduzindo substancialmente a

distancia aos principais centros urbanos.
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Através do IC3 (A13), ficam assim garantidas as ligacdes a A1-IP1, A2 e A6, funcionando assim
como importante alternativa a Ponte Vasco da Gama, nas ligacdes Norte-Sul e especificamente
no que diz respeito ao concelho de Benavente, como alternativa a saturada E.N. 10, diminuindo
consideravelmente o nimero de circulagdes em termos de trafego de atravessamento. Aquando
da concretizacdo do IC11 (A10), ficaram garantidas boas acessibilidades entre Torres Vedras
(IC1-A8), 0 n6 do Carregado (IP1-Al), e o IC3, n6 de Pegdes e n6 da Marateca. Com a
construcdo do IC3 e do IC 11, fica completa uma malha viaria que oferece uma relacédo
preferencial entre véarios eixos de importancia regional, nomeadamente entre o IP6 e
consequentemente o IC2, O IP1-Al e o IP7-A2-A6, garantindo ligacdes preferenciais ao Norte

do Pais, bem como ao Alto Alentejo e a vizinha Espanha.



As vias tém como objectivo ligar entre si as pecas do territério, adquirindo varios significados e
funcbes de acordo com as suas caracteristicas geomeétricas, actividade marginal e movimento
de pessoas, tornando-se particularmente importantes as ruas, largos e pracas, como locais de

comunicacao e de comércio e como palco de acontecimentos sociais, culturais e politicos.

A existéncia de um modelo de circulacao legivel e hierarquizado contribui para:
A identificacdo e clareza de trajectos e percursos;
Potenciar uma maior fluidez de trafego;
Descongestionar as areas urbanas principais:
Melhorar a qualidade ambiental dos diversos espacos urbanos;

assumindo um papel crucial na definicdo de uma politica de transportes e gestao de trafego.

Pretende-se, deste modo, que a legibilidade e estruturacdo da malha viaria assegure um
acréscimo na mobilidade, na qualificacao dos espagos urbanos, fomentando a diversidade das
vivéncias espaciais. Desta forma, € fundamental a definicdo de uma hierarquizacéo, ainda que

polivalente e flexivel, que permita a identificagdo de trajectos e percursos.

As vias terdo, portanto, de ser funcdo das propostas urbanisticas complementando-as e
fornecendo um dos elementos de ligacdo entre os varios sectores urbanos, ndo sendo, no
entanto, elas a determinar esse desenvolvimento. Assim, as intencdes da hierarquizagao viaria
proposta apoiam-se fundamentalmente nos seguintes factores: malha existente e necessidade
da sua continuidade e necessidade de novas vias. Em termos ideais assume-se que uma rede

viaria devia conter apenas dois tipos de vias:

Vias estruturantes que garantem as ligacdes entre os diferentes aglomerados
urbanos, estando vocacionadas apenas para os grandes trajectos, pretendendo
obter os méaximos niveis de capacidade com niveis adequados de seguranca;

Vias locais, que garantem o acesso aos espac¢os urbanos onde se localizam
todas as actividades, pretendendo garantir ndo s6 a acessibilidade as
propriedades, mas também a existéncia de uma qualidade ambiental e de vida

elevados.



Na pratica existe uma gradacdo nas caracteristicas das vias existentes, que vdo desde as
puramente estruturantes até as locais, passando por outras que servem, em diferentes graus,

ambas as missoes.

De acordo com o anteriormente referido, o modelo de hierarquizacao da malha viaria proposta,
assentou fundamentalmente na classificacdo por niveis, consoante a sua importancia, enquanto
elemento estruturante do sistema viario, ou do sistema de transporte publico, ou ainda, das
funcdes urbanas que as suas areas marginais possam vir a desempenhar, definindo para esse
efeito os perfis transversais aconselhaveis, ndo s6 do ponto de vista funcional, mas também
paisagistico, independentemente das suas caracteristicas actuais, mas tendo em atengéo a sua

classificagdo em termos de PRN 2000.

Neste ambito, para o concelho de Benavente, podemos definir e caracterizar a seguinte

classificacéo:

Rede Viaria Nacional / Regional;
Rede Viaria de Distribuicéo;
Rede Viaria Urbana Estruturante;
Rede Viaria Urbana;

Rede Viaria Rural.

Rede Viaria Local e/ou de Acesso

De notar que, embora estejam implicitas nesta classificacdo caracteristicas de ordem

geomeétrica, tal ndo implica a obrigatoriedade de uma rigidez completa a esse nivel.

REDE VIARIA NACIONAL / REGIONAL — De acordo com o PRN 2000, e especificamente no
concelho de Benavente, integra a rede nacional complementar, formada pelos Itinerarios
Complementares (IC 11 e IC 3), pelas estradas nacionais (E.N. 10 , E.N. 118 e E.N. 119) e
ainda pela duas variantes propostas aos aglomerados de Benavente e Samora Correia. Esta
rede assegura a ligacdo entre a rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia

concelhia ou supra concelhia, mas intradistrital.

Os ltinerarios Complementares sdo as vias que, no contexto do plano rodoviario nacional,
estabelecem as ligacdes de maior interesse regional, bem como as principais vias envolventes

e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e do Porto. Sdo portanto, vias rapidas de



caracter regional de perfil adequado a fluidez do trafego e que constituem as ligacbes por

exceléncia entre os poélos urbanos de grande importancia a nivel nacional.

As Estradas Nacionais, por sua vez, procuram assegurar niveis significativos de fluidez e
capacidade de ftrafego, sendo no entanto necessario atender as necessidades dos
desenvolvimentos urbanisticos que bordejam a via. Constituem as principais entradas e saidas
dos aglomerados urbanos na sua ligacdo com os aglomerados envolventes, assumindo um
papel estruturante a escala do concelho. Tratam-se portanto de vias com tro¢os de caracter
claramente urbano, que estabelecem as ligagdes principais entre os itinerarios complementares
e a malha urbana dos aglomerados: o estacionamento pode acontecer, mas apenas em zonas
ndo criticas para a fluidez de trafego; conflito veiculo/pedo resolvidos caso a caso,

eventualmente em favor do pedo, mas tendencialmente limitado a um nimero limitado de locais.

REDE VIARIA DE DISTRIBUIGAO — A rede viaria de distribuicdo complementa a malha anterior, uma
vez que se encontram articuladas com a rede de estradas nacionais, desempenhando um
importante papel de distribuicdo, nas ligacdes desta rede de estradas nacionais com a malha
urbana de alguns aglomerados que a marginam, assumindo-se como as principais entradas e
saidas desses aglomerados urbanos, nas suas ligacdes com os aglomerados envolventes.
Procuram garantir igualmente niveis significativos de fluidez e capacidade de trafego, sendo no
entanto necessario atender as necessidades dos desenvolvimentos urbanisticos que bordejam
a via. Tratam-se portanto de vias com trocos de caracter claramente urbanos: estacionamento
deve acontecer sempre que possivel em zonas nao criticas para a fluidez de trafego; conflito
veiculo/pedo resolvidos caso a caso, eventualmente em favor do pedo, mas tendencialmente

limitado a um nimero limitado de locais.

REDE VIARIA URBANA ESTRUTURANTE - correspondem ao nivel hierarquico mais elevado das vias
urbanas. S&o vias com perfil generoso, consequéncia da elevada densidade de ocupacéo, e da
elevada concentracdo de servicos, comércio e equipamentos, bem como de espaco verdes
publicos. Estas vias e/ou Alamedas Urbanas, garantem por um lado a ligacdo entre a estrutura
viaria distribuidora e as vias urbanas locais e tem por si s6 uma componente significativa nas
ligacdes entre as diferentes centralidades do mesmo aglomerado. O estacionamento é
indispensavel; deve ser dada prioridade ao pedo; velocidades de circulacdo reduzidas,

nomeadamente por restricbes associadas a medidas de acalmia de trafego.



REDE VIARIA URBANA — SO devem comportar trafego local e pedonal: o pedo é rei; o
estacionamento é indispensavel evitando, no entanto, pontos de conflito que induzam
congestionamentos de trafego; velocidades de circulagdo muito reduzidas, nomeadamente por
restricfes associadas a medidas de acalmia de trafego e/ou geométricas; devera ser possivel

compatibilizar a sua utilizacdo com actividades de ordem social e de lazer no mesmo espaco.

REDE VIARIA RURAL — Vias inseridas em Espaco Rural, que s6 devem comportar trafego local e
pedonal (acesso as propriedades): na sua maior parte em terra batida, admitindo velocidades

de circulagcao muito reduzidas, nomeadamente por restricbes geométricas.

REDE VIARIA LOCAL E/OU DE ACESSO — consideram-se todas as restantes vias que servem de
base ao acentamento urbano e/ou de acesso que servem o concelho e que surgem a partir das
vias dos niveis hierarquicos superiores. Integram nesta classificacdo as ruas de caracter

estritamente local, vias urbanas, de acesso as actividades e habitacées.
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A REDE DE VIAS NACIONAIS / REGIONAIS com influéncia directa no concelho de Benavente, €
constituida pelos novos eixos do IC11, e do IC3, pelas actuais E.N. 10, E.N. 118, E.N. 119, bem

como pelas variantes propostas aos aglomerados de Benavente e de Samora Correia.

A rede de Estradas Nacionais existentes no territério sdo, de facto, as principais geradoras de
trafego, articulando as varias malhas existentes no territério, uma vez que atravessam 0s
aglomerados urbanos mais importantes, amarrando as vias de caracter mais urbano, permitindo
desta forma uma melhoria consideravel na mobilidade, evitando o trafego de atravessamento no
interior dos nucleos urbanos, nomeadamente através de variantes aos centros urbanos. E esta
classe viaria que, articulando as varias malhas existentes na sua envolvente, estabelece a

ligacdo destas com a malha viaria estruturante.

A REDE DE VIAS DISTRIBUIDORAS (vias Inter-Municipais) séo as que estabelecem a ligagcdo entre
a malha urbana e a rede de estradas nacionais, assumidas como importantes geradoras de
trafego articulando as varias malhas existentes no territério, que de alguma forma atravessam
alguns aglomerados urbanos, amarrando as vias de caracter mais urbano,

Como vias distribuidoras classificam-se a EM 118-1 e a EM 515, que apesar de se
apresentarem como vias municipais, em termos de classificagdo de acordo com o PRN (ja
foram desclassificadas), desempenham funcdo idéntica na malha viaria, motivo pelo qual

integram a rede de vias distribuidoras que abrange o concelho de Benavente.

A REDE VIARIA URBANA ESTRUTURANTE, corresponde ao nivel hierarquico mais elevado das vias
urbanas. ldentificam-se aquelas que se assumem como principais vias e/ou alamedas
receptoras do trafego local gerado pela malha urbana, escoando depois na rede de vias
distribuidoras. Identificam-se com estas fun¢des na malha viaria dos principais aglomerados do
concelho de Benavente, a via de Estrutura Urbana — Circular Urbana de Benavente, a Via de
Estrutura Urbana — Ligacdo EN 118 / EN 10 em Samora Correia, a via de Estrutura Urbana —
Circular Urbana de Samora Correia / Porto Alto (1° Anel) e (2° Anel), o trogo urbano da EN 118

— Benavente e ainda o troco urbano da EN 118 — Samora Correia / Porto Alto.

Na REDE VIARIA URBANA, consideram-se todas as restantes vias e/ou arruamentos de servico e
acesso que servem 0 espaco urbano do concelho e que surgem a partir das vias dos niveis
hierarquicos superiores. Integram nesta classificagédo as ruas de caracter estritamente local em
espaco urbano de acesso as principais actividades e habitagfes. Encontram-se identificadas em
planta aquelas que do ponto de vista da estruturacdo urbanistica, sao indispensaveis a

continuidade do tecido urbano existente.



Na REDE VIARIA RURAL, consideram-se as vias e/ou caminhos de servico e acesso, ndo
coincidentes com as anteriores e inseridas em espaco rural na estrutura de ordenamento.
Integram esta classificacdo as estradas e/ou caminhos de caracter estritamente local e de
acesso as principais actividades e propriedades em espaco rural. Encontram-se identificadas
em planta aquelas que, por raz6es de proximidade ao espaco urbano, se assumem como as
que, mediante determinados parametros e se inseridas em Unidade Urbana Homogénea,

poderdo admitir alguma edificacao.

REDE VIARIA LOCAL E/OU DE ACESSO — consideram-se todas as restantes vias que servem de
base ao acentamento urbano e/ou de acesso que servem o concelho e que surgem a partir das
vias dos niveis hierarquicos superiores. Integram nesta classificagdo as ruas de caracter

estritamente local, vias urbanas, de acesso as actividades e habitacées.
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O estacionamento constitui um dos problemas dos aglomerados mais importantes do concelho,
nomeadamente Benavente e Samora Correia. O territério ndo se encontra organizado e
dimensionado, a nivel de espacos para estacionamento nos locais onde existe maior

concentracao urbana, servicos, e comércio.

Trata-se, portanto, de um aspecto importante na qualificacdo das malhas urbanas dos
aglomerados, a boa localizacdo e identificacdo dos parques de estacionamento, onde todos os
visitantes deverdo estacionar, a boa gestdo destes aspectos mostra a qualidade do local,

tornam-no atraente para quem o visita e da um sentido de organizacéo.

Nas zonas de nucleos antigos este problema € mais evidente, havendo necessidade de
encontrar alternativas, nomeadamente a criacdo de espagos na proximidade destes nucleos

que possa minimizar o problema.

De acordo com o levantamento efectuado, podemos retirar algumas consideracées que nos
ajudam a identificar e a clarificar os problemas existentes, ou seja, 0s nucleos antigos sédo, sem

duvida, as zonas onde existe um elevado défice de oferta de estacionamento.

Por outro lado, verifica-se que as condigcbes de operacionalidade do estacionamento nos
ndcleos urbanos, em especial nas zonas onde existe uma maior concentragdo de actividades
ligadas ao comércio e servicos, revelam a existéncia de situacfes de inadequacao da oferta a
procura. Verifica-se que a habitagédo joga um papel decisivo nos motivos associados a procura
de estacionamento, uma vez que as caréncias, para a grande maioria das zonas séo sentidas
durante a noite (sendo certo que a procura nocturna de estacionamento esta sempre associada

a residéncia).

Tendo em conta o défice de estacionamento, para além da necessidade premente de criagcdo de
alguns parques de estacionamento, importa rapidamente avaliar o nivel de comprometimento da
sua localizacdo e impor a definicho de regras para o dimensionamento da oferta de
estacionamento em novos loteamentos e construcdes, que poderéo ir para além do imposto na

legislacédo aplicavel.
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Em 2005, o Governo portugués decide avancar para a constru¢cdo de um novo aeroporto em
Portugal, mais propriamente na regido de Lisboa, isto por se considerar que o aeroporto da
Portela, confinado nos perimetros urbanos da cidade de Lishoa apresenta “limitac6es face as
previsdes de aumento do trafego aéreo”. O objectivo deste novo aeroporto € o “dotar o Pais de
uma infra-estrutura aeroportuaria com caracteristicas modernas, com grande capacidade e
gualidade de resposta, no ambito de uma estratégia nacional para o sector dos transportes, e

do transporte aéreo em particular.”4
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Depois de varios estudos comparativos, o Novo Aeroporto de Lisboa foi escolhido para ser
construido nos terrenos correspondentes ao Campo de Tiro de Alcochete, sendo 80% deste

pertencente ao concelho de Benavente.

No Plano Director do Novo Aeroporto de Lisboa vem referido que o Campo de Tiro de Alcochete
“possui vantagens significativas em termos de disponibilidade de terreno utilizavel e de
flexibilidade operacional e comercial a longo prazo”. O novo Aeroporto de Lisboa (NAL), vai
trazer seguramente forte impacto no concelho de Benavente, nomeadamente ao nivel do

planeamento urbano e das mobilidades, da economia local, da demografia e do ambiente.

O Campo de Tiro de Alcochete (CTA) esta localizado a cerca de 40 km a Leste da cidade de
Lisboa. O CTA é um espaco de cerca de 7450ha que pertence na sua maioria ao concelho de

Benavente — freguesia de Samora Correia, e ao concelho do Montijo — freguesia de Canha.

Esta area contém actualmente as instalacfes das Forcas Armadas que servem de apoio a
carreira de tiro e a outras fungBes militares, assim como uma pista de aviacdo de utilizacdo
ocasional e uma imensa area rural de eucaliptal, mas também destinada ao montado e ao

regadio.

O CTA localiza-se na margem esquerda do rio Tejo e € limitada a Poente pelo pela EN 118 e
aproxima-se a Nascente da EN10 e da A13. Dos 7450 ha do CTA, o NAL correspondera a 1800
ha (25% da area total). Sendo necessario aumentar o nimero de pistas ou incorporar uma
cidade aeroportuaria, é possivel integrar estes nos 7450 ha do CTA, mesmo incluindo uma zona
tampéo e de preservacdo ambiental. Em recurso poderdo ainda ser utilizadas areas contiguas
ao CTA.

Definem-se como objectivos Estratégicos da NAL e da futura cidade aeroportuaria
compativeis com os propositos de desenvolvimento so cio-econémico do municipio de

Benavente:

“Constituir uma alavanca relevante das actividades empresariais e do desenvolvimento
econdmico a escala local, regional, nacional e internacional, tornando-se factor decisivo

internacionalizacao e competitividade da economia portuguesa.



Dispor de um sistema de transportes eficiente, tecnicamente viavel e centrado na
articulacdo modal, fazendo parte integrante da modernizagdo das acessibilidades na

Regido.”

A progressiva incorporacao da funcdo de infra-estrutura aeroportuaria, desenvolvida
numa logica de eficiéncia operacional, em plataformas e nés integrados em redes
internacionais e dotados de formas de intermodalidade alargada, desenvolvidas numa

I6gica de eficacia competitiva.

A progressiva afirmacéo dos aeroportos como espacos de aglomeracéo de actividades
e servicos onde os elementos de mobilidade e conectividade global ou internacional
surgem como novos factores competitivos potenciadores de oportunidades para o
transporte aéreo, para as empresas utilizadoras e para os territérios da respectiva area

de influéncia.

A progressiva necessidade de estreitamento das formas de cooperacdo nomeadamente
entre os operadores de aeroportos, as companhias de aviagcdo e o0s restantes
operadores e prestadores de servicos directamente associados ao “sector” do

transporte aéreo, como elemento indispensavel de sustentabilidade.

O progressivo alargamento do ambito das actividades associaveis a exploracdo de um
aeroporto, seja pela pressdo de obtencdo de receitas, seja pela possibilidade de

captacio de sinergias associadas as “economias de aglomeracdo”.’
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aerotropolis A city in which the layout, infrastructure, and economy are centered around a

major airport.®

A population and business center formed around an airport in the way that cities once formed

around ports or crossroads.’
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Nos dias de hoje, planear a instalacdo de um aeroporto ndo implica apenas a construcdo da
infra-estrutura por si s6; passa também por criar um espago envolvente que potencie o
desenvolvimento regional através da fixacdo de actividades econdmicas e que estimule a

geracao de riqueza e promova 0 emprego.

As cidades-aeroporto ou aerotropolis concentram actividades urbanas que podem ou néo estar
relacionadas com a actividade aeroportuaria, sendo elas menos relacionadas com 0 uso
residencial e mais com o da concentracdo de servicos e das tecnologias da informacédo e

comunicacao.

Estas cidades agregam as seguintes categorias:

Fornecimento de infra-estruturas
Fornecimento de servigos as empresas(“B2B”)
Fornecimento de servicos aos consumidores (“B2C”), numa dinamica

em que a “aviacdo” e “ndo-aviacao”, se articulam.

As cidades-aeroporto normalmente atraem actividades relacionadas com a industria informatica,
as telecomunicacdes, a logistica, a hotelaria, os centro comerciais, complexos culturais e
desportivos, parques de negécios, escritérios para pessoas que viajam regularmente. No mundo
existem varios exemplos deste tipo de cidades: Amesterddo, Washington, Seoul, Banguecoque,

Dubai, etc...

A Biodiversidade local, associada sobretudo ao Estuario do Tejo, ir4 sofrer impactos nocivos
inevitaveis e incontornaveis com a construcdo da NAL. Estes impactos negativos sao
considerados de grau médio — impactos potencialmente muito negativos - pois existe uma
elevada incerteza relativamente aos procedimentos recorrentes do projecto e nas implicacfes a
ter na transformacdo do uso do solo sobretudo no que se refere as areas Classificadas do

Estuario do Tejo e areas de montado e também relativamente a migracéo das aves do Estuario.
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Para os danos na biodiversidade local foram definidas as seguintes orientacdes °:

“i) Alargamento da Reserva Natural do Estuario do Tejo, de forma a fazé-la coincidir com os
limites das correspondentes Zona de Proteccao Especial de Aves (ZPE) e Sitios de Importancia
Comunitéaria (SIC);

ii) Constituicdo de uma zona tampédo em volta da ZPE/SIC do Estuario do Tejo, incluindo as

zonas de maior valor ecoldgico da sua envolvente;

iii) Proteccao da area do CTA nédo afectada pela implantagdo do NAL, englobando-a na SIC do

Estuario do Tejo.

iv) Reorganizacao da Estrutura Ecolégica Regional da AML e melhoria da sua articulacdo com a
do Alentejo, de forma a fazer face ao previsivel aumento da pressdo sobre as areas

estruturantes e vitais, bem como ao estrangulamento de corredores ecol6gicos.

v) Promocédo de medidas de compensacdo funcionais, tendo em vista a recuperacdo ou
melhoria da qualidade ambiental de ndcleos chave de vegetagdo espontanea, em particular
zonas humidas ou com lagoas temporarias, da zona tampéao e da rede de corredores e areas

nucleares na margem sul da AML.

vi) Constituicado de uma rede de corredores ecoldgicos que minimize o efeito de isolamento da
ZPE/SIC do Tejo, permitindo ligacdes ao Estuario do Sado, montados de Coruche, etc, onde

seja fortemente condicionada a artificializacéo do territério.

vii) Seleccdo de uma orientacdo das pistas que minimize as interferéncias com os movimentos
de aves, que ndo comprometa a operacionalidade do aeroporto mas reduza os riscos de colisdo

e os impactes negativos sobre espécies de conservagao prioritaria.

viii) Criacdo de éreas alternativas de alimentacdo de aves aquaticas, nomeadamente do
macarico-de-bico-direito, caso seja necessario limitar a sua utilizacdo de areas incompativeis

com a seguranca aeronautica.”

® Avaliagdo Ambiental Estratégica do Estudo para a Andlise Técnica Comparada das alternativas de localizagéo do
Novo Aeroporto de Lisboa na zona da Ota e na zona do Campo de Tiro de Alcochete — Relatério Ambiental — Versédo
Final



ix) Gestdo avifaunistica dos acudes de Vale Migalhas, Prudéncia Norte, Prudéncia Sul, Carro
Quebrado, Aranha, Rola e Pulgas e do arrozal da Mata do Duque, onde o elevado nimero de
aves aquaticas actualmente existente podera resultar em risco acrescido de colisdo com

aeronaves.

x) Compensacdo da perca do Acude do Areeiro, através da criacdo de uma zona humida
favoravel para aves aquaticas, num local onde ndo haja risco de colisdo das aeronaves com

aves.”

&

Para aceder a NAL pretende-se a construcdo de uma nova auto-estrada entre nds da A12 - A13
e a construcdo de outros novos acessos de ligacao IC3-IC13 (previsto no relatério Avaliacao
Ambiental Estratégica do Estudo para a Analise Técnica Comparada das alternativas de
localizacdo do NAL na zona da Ota e na zona do CTA) e IC13-A33, assim como o futuro IC11
de ligacdo A8 — A10 (ambos previstos no Plano Rodoviario Nacional). Este ultimo podera

permitir um acesso de qualidade a A8, Al, A2 e A6.

O tracado previsto de alta velocidade esta programado para passar a Sul do CTA, podendo ter
varias ligacdes possiveis a bitola europeia: Porto — Aveiro — Coimbra — Leiria — G.Oriente — NAL
(CTA); Porto — G. Oriente — NAL (CTA); Shuttle ferroviario G. Oriente — NAL (CTA). Pretende-se
a construcao duma linha de comboio semi-expresso de ligacdo da NAL a rede de metro da

cidade de Lisboa.

No que se refere as ligagBes ferroviarias convencionais estdo previstos ramais de ligacdo do
NAL até a Linha de Cintura de Lisboa: Sete Rios — Entrecampos — Roma/Areeiro — Pinhal Novo

— NAL num percurso que demorara cerca de 33 minutos.

A construcao do NAL no CTA implica mudancas profundas na transformacao e uso do solo dos

municipios afectos, nomeadamente Benavente, e neste ambito importa:

Estabelecer as medidas juridico-administrativas e de gestdo do territério relativas ao

controlo do uso do solo no territério de incidéncia do NAL;



Rever/concluir os instrumentos de gestéo territorial como sejam o PROT Oeste e Vale

do Tejo e dos PDM do concelho de Benavente e municipios contiguos.

Preservar o potencial agricola, contendo a edificabilidade nas éareas agricolas,
ressalvando apenas a construcdo de instalacdes de apoio a actividade agraria, na zona

adjacente ao NAL num raio de 20-25 km.

No que diz respeito a rede rodoviaria, o concelho de
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Benavente, encontra-se actualmente numa situagéo
privilegiada, uma vez que se encontra actualmente servido
pelo n6 de Benavente (A10-IC13 / Al13-IC3), a que
acresce ainda a recente conclusédo da A10, que efectua a
ligacdo entre a CREL e a A13 (entre ambas as margens
do Tejo com a conclusdo da Ponte do Carregado), que
serd a principal via de ligacdo a Lisboa a partir do NAL e
ainda com a conclusédo do IC3 que ird fechar a malha a

Sul do Tejo, ligando o né de Santarém ao do Montijo.

Este cenario em termos de rede viaria e respectivos nds de acesso (n6 de Benavente), coloca o
concelho de Benavente numa localizacdo estratégica onde se proporciona e potencia a

localizacéo de actividades logisticas, industriais e de servicos relacionadas com o NAL.

O concelho de Benavente sera o principal visado, em termos de area de influéncia concelhia do
Novo Aeroporto de Lisboa (NAL). E um concelho que regista elevados ritmos de crescimento da
populacdo, comparativamente com os concelhos da grande regido de Lisboa, apresentando
uma taxa de crescimento populacional (2001/2005) de 13,9%. Benavente destaca-se dos
demais concelhos, no que concerne a taxa de atraccdo de populagdo, em 2001, indiciando a

respectiva ligacdo com uma das zonas mais dinamicas na respectiva expansao metropolitana.

E importante salientar que as caracteristicas da rede viaria actual, comparativamente com o

passado recente, registam uma evolugdo muito significativa.



Na ultima década, e sobretudo a partir de 1998, deram-se importantes alteracdes nas condi¢des
de acessibilidade na regido resultantes do alargamento da rede de Auto-estradas, IP e IC e da

construcéo da Ponte Vasco da Gama e nova ponte de Santarém.

Até 2017, ano de referéncia para a entrada em funcionamento do NAL, devera estar concluida a
malha rodoviaria fundamental da Regido a qual constitui uma ‘nova matriz’ para o ordenamento

do territorio.

A nova rede rodoviaria reforgca os eixos radiais a partir de Lisboa, mas cria ligagdes transversais
gue rompem a barreira orogréafica estabelecendo relagbes directas (+/- 30 minutos) entre os
eixos da A8 (Oeste) e Al e IC3 (Vale do Tejo).

O IC11, ligacdo entre o0 n6é do Carregado na Al e a A8 servira directamente o NAL,

estabelecendo a sua ligacdo mais directa a regiao do Oeste.

Para o concelho de Benavente destaca-se primordialmente a forte dindmica de crescimento dos
empreendimentos turisticos, como € o caso do Infantado (Vargem Frsca), Vila Nova Sto

Estevdo, Sesmarias do Pau Queimado, Mata do Duque e Zambuijeiro.

A localizagdo na CTA do NAL, tendera a reforcar as dinamicas e tendéncias com especial
relevo para a logistica, reforcando o eixo logistico da Al, prolongando-o para Sul, bem como o
corredor Carregado — Poceirdo — Marateca com uma posicdo destacada para a zona de

Benavente.

Benavente é ainda destacado como area potencial para localizagéo de actividades econémicas,
uma vez que se localiza na area de forte influéncia directa do NAL, que é configurada e apoiada
pela rede viaria fundamental (Al, A8, All, IC13, CREL) e pelos nos que se encontram
localizados no concelho, que proporcionam condi¢cdes de acessibilidade que potenciam a
localizacdo de actividades logisticas, industriais e de servicos relacionadas com a NAL e que o

colocam a cerca de 30 minutos de Lisboa.



O concelho apresenta uma rede viaria com uma densidade assinalavel, embora nem sempre
racionalmente distribuida, necessitando contudo de beneficiagbes ao nivel do tracado, e

essencialmente do pavimento e da sinalizacéo.

As necessidades que se fazem sentir ao nivel da rede viaria concelhia, de acordo com o que foi
possivel detectar sdo, para além da beneficiacdo e correccdo de algumas ligacoes,
essencialmente ao nivel da rede de distribuicdo e da rede urbana local, a criacdo de novas
ligacbes que visem, essencialmente, resolver um problema detectado e salientado pelos
presidentes das varias Juntas de Freguesia e que se prende com a grande dependéncia da
rede principal (distribuidoras) nas ligagGes viarias inter-municipais, que é sem duvida a grande
deficiéncia em termos de malha viaria concelhia. No ambito do anteriormente referido, salienta-
se a necessidade da criacdo de uma malha viaria estruturada e devidamente hierarquizada,
onde se inclui a criacdo de variantes, nomeadamente a Benavente e Samora Correia/Porto Alto,

em alternativa as saturadas E.N. 10 e E.N. 118.

Assim, de modo a que a legibilidade e estruturagdo da malha viaria assegure um acréscimo na
mobilidade e na qualificacdo dos espacgos urbanos, fomentando a diversidade das vivéncias
espaciais, € fundamental a definicdo de uma hierarquizacdo, ainda que polivalente e flexivel,
que permita a identificacdo de trajectos e percursos, fundamentada na necessidade da
continuidade da malha existente e na necessidade de novas vias, através da implementacao de
um perfil tipo, a indicar posteriormente e que identifique o nivel hierarquico pretendido, de

acordo com a Planta da Malha Viaria e Transportes “Planta n.° 33".

Ao nivel da rede viaria entendem-se como medidas essenciais:

O reforgcar das mobilidades internas e externas — a mobilidade como sustentaculo da

posicdo metropolitana;

Assegurar canais de mobilidade de distribuicdo entre sedes de freguesia e com o

exterior;

Intervir nos espacos de ligacdo da rede local a rede supra local — definir novos perfis

viarios.
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A Ribatejana é responsavel pela prestacéo de servigcos de transporte piblico de passageiros na
vasta zona do Ribatejo, que compreende uma area de cerca de 3.000 Km?, englobando 33
freguesias e com uma populacéo residente de cerca de 200.000 habitantes.

De entre as localidades servidas destacam-se Benavente , Coruche, Lisboa, Mora, Salvaterra
de Magos, Samora Correia , Santarém e Vila Franca de Xira ficando a Ribatejana delimitada a
norte pela cidade de Santarém e a sul Canha, Lavre e Mora, entrando na Area Metropolitana
de Lisboa pelo corredor Vila Franca de Xira Lisboa (via Al).

Os percursos de transportes publicos, cujo tragado atravessa o concelho de Benavente sao os

seguintes:

)r &S # . %) 4777 8 &

A Ribatejana efectua servicos de natureza interurbana, estabelecendo ligagbes pendulares
através de carreiras rapidas de rebatimento a Lisboa, motivadas pela necessidade de

deslocagdes Casa - Emprego, Casa - Escola, Casa - Servi¢os e nas suas viagens de lazer.



Existe um programa de transportes escolares implementado pelo municipio, direccionado
exclusivamente as necessidades escolares, quer em termos de percursos, quer de frequéncia

e horarios, ndo servindo portanto a populacédo em geral.

Poderemos, portanto, verificar que o concelho de Benavente, apresenta um razoavel nivel de
cobertura da rede de transportes publicos, nas ligagbes interurbanas. No entanto estes
percursos efectuados ndo respondem as necessidades da populacdo nas suas deslocacoes
mais urbanas, ligacfes entre freguesia, e mais concretamente nas deslocacdes a sede de
concelho, uma vez que 0s percursos existentes ndo atravessam o0s centros urbanos dos
aglomerados, restringindo-se apenas a tracados coincidentes com a rede viaria principal (EN
118, EN 10, EM 118-1, EM 119 e EM 515).

Estamos, portanto, perante um concelho que em termos genéricos, apresenta insuficiéncias ao
nivel de cobertura da rede de transportes publicos urbanos, ou seja, o uso deste tipo de
transporte nas deslocagfes no interior do concelho ndo é atractivo, induzindo ao uso
obrigatorio do transporte privado (automovel).

Importa salientar a existéncia de uma rede de transportes publicos, com horarios dirigidos
unicamente a populacdo estudantil e que poderia justificar muitos dos trajectos efectuados no

interior do concelho.



%

O concelho de Benavente é servido de transportes colectivos rodoviarios pela empresa
Ribatejana, que assegura as ligacGes a todas as freguesias, aos concelhos envolventes e,
ainda, a capital do pais e a capital de distrito (Santarém), existindo ligacdes directas a estas
duas cidades. Esta rede de transportes apresenta seis percursos diferentes e varias ligacoes
diarias intra-concelhias e com os concelhos envolventes. De assinalar que a ligacdo da
freguesia de Samora Correia a Barrosa e a de Santo Estévao tera sempre que ser efectuada

pela sede de concelho.

) * &'$ # .
$ +$ 0 0+ + + + + )%+
$ - -+ + +
+ 0 +
$ 13 )* 13 + + + + + )* 4+
$$ 0 + 1+ n n
+) 0 + 0 + 0
$ 0 + 0¢ & o+ +
+ % &) +) % & 0
$ $+$ )* ¢ 8 & [} & + + + ) *
) ¢ 8 /

Recentemente, a Empresa Ribatejana colocou ao servico da freguesia de Benavente uma
carreira interurbana que faz a ligagdo entre os bairros mais distantes da freguesia aos
principais pontos de necessidade, nomeadamente ao centro de saude, autarquia e escolas.

Constata-se que em termos de oferta de transportes publicos, existe uma clara concentracédo
na parte Oeste do concelho, nomeadamente: Salvaterra de Magos / Benavente / Samora

Correia / Porto Alto / Vila Franca de Xira.

Verifica-se que a sede de concelho tem ligacdo a todas as localidades do concelho que estdo
contempladas na rede de transportes colectivos da Ribatejana, enquanto as freguesias de St.
Estevao e Barrosa estdo bastante limitadas, quer em frequéncia, quer em horarios. Sdo assim
evidentes algumas lacunas na rede de transportes colectivos, nomeadamente nas ligacbes as
pequenas localidades do concelho, que se acentuam aos fins-de-semana. O problema agrava-
se ainda mais se tivermos em conta que estas ligacGes s6 se efectuam em periodo escolar, ou

seja, durante o periodo de férias escolares o niumero de carreiras reduz significativamente.



) * &+$+#) #6
Quadro 12.2. Frequéncia Didria - de 2* a 6* feira - Fonre: Ribatejana, 2003

(

Destino

Barrosa

Benavente

Coruche

C. Velha

F. Charneca

Lisboa

P. Alio

P. Alto - T.
Arados

8. Correia
centro

8. Correin
Brejo
8. Correia
Murteira

St. Estéviio

S. Magos

Santarém

V.F. Xira

Benavente

2

Coruche

C. Velha

F. Almada

F. Chameca

Lisboa

P. Alto

P Alto - T. Arados

8. Correia
centro

8. Correia

S. Correia
Murteira

St Estéviio

S. Magos

Santarém

Setitbal

2

V.F. Xira

20

Conselhol

Locgf de

gy S

il cly Fie

Vel
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Quadro 12.3. Frequéncia Didria de Sabados, Domingos e feriados - Fonte: Ribatejana, 2003 =

(

/

)

Destino

Origem

]

Benavente

Coruche

C. Velha

F. Almada

i

-

P. Alto - T.
Arados

S
o

4

§. Correia
Brejo

8. Correia

St, Estéviio

. Magos

Santarém

Setiibal

Benavente

Coruche

C. Velha

F. Chameca

Lisboa

P. Aho

P. Alto - T. Arados

8. Correia
centro

S Correin
Brejo

S. Correin
Murteira

St Estévio

S. Magos

Santarém

VF. Xira




O plano de transportes escolares é elaborado de acordo com o preceituado no Decreto Lei N.°
299/84 de 5 de Outubro, com as alteracBes previstas no Decreto Lei N.° 7/2003 de 15 de
Janeiro, e tem como objectivo definir e planificar os transportes a utilizar pelos alunos, de
acordo com o local onde residem e as escolas que irdo frequentar. Este é feito com base na
informacao facultada pelos Agrupamentos de Escolas do concelho e Escola Secundaria, aos

servicos da Camara Municipal.

Assim foi estabelecido a utilizagéo de trés tipos de transporte distintos:

VEiCcULOS CAMARARIOS : asseguram a deslocacgéo de alunos residentes que nao
séo servidos pelos transportes publicos, bem como de alunos portadores de

deficiéncia que os impossibilita de utilizar transportes colectivos.

VEICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO: asseguram o transporte de todos os alunos
residentes em locais abrangidos pelos circuitos de transportes publicos

Ribatejana.

VEICULOS DE ALUGUER: sdo exclusivamente destinados ao transporte de alunos
residentes em locais isolados, que ndo séo servidos pelas carreiras publicas e
cujos os horarios ndo se enquadram em nenhum dos circuitos efectuados pelos

veiculos camararios.
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A érea territorial afecta ao concelho de Benavente, ndo € atravessada por qualquer linha de
caminho de ferro, no entanto os concelhos vizinhos de Coruche e Cartaxo sdo servidos pela
linha de Setil a Vendas Novas. Actualmente a estacdo de Coruche é servida por apenas duas
circulac@es diarias, asseguradas por uma velha automotora a diesel. A CP ja anunciou que iria
suspender este servico e substitui-lo por autocarros, tendo lancado um concurso publico para o

concessionar a uma empresa rodoviaria.

Existe no entanto, a perspectiva de negocia¢cédo entre a Camara Municipal de Coruche e a CP
relativamente a criacdo de um servico ferroviario regular entre aquela vila e Lisboa, através da
modernizacdo da Linha de Setil a Vendas Novas (viagem de comboio entre Coruche e a
estacdo do Oriente pode ser feita em apenas uma hora), podendo oferecer uma eventual
alternativa nas ligaces a Area Metropolitana de Lisboa, através de uma correcta articulagéo

com os restantes meios de transporte.



Constitui grande preocupagdo da Comunidade Urbana da Leziria do Tejo, a melhoria das
condi¢des de seguranca nos servicos e nas infra-estruturas de transportes, designadamente no

gue se refere aos transportes publicos.

Neste sentido, a CIMLT Comunidade Intermunicipal da Leziria do Tejo , que assume
plenamente a posicao da antiga CULT em todas as areas de actuacdo desde 14 de Novembro
de 2008, esta a levar a cabo o "Estudo Integrado da Mobilidade e Sistema de Transportes nos
Concelhos da Comunidade Urbana da Leziria do Tejo”, que ird permitir conhecer com maior
rigor a realidade da sub-regido da Leziria no que respeita a mobilidade e acessibilidades
rodoviarias, estudo este que tem como objectivo analisar o sistema de transportes colectivos
existentes e definir uma rede béasica que melhor satisfaca as necessidades actuais e potenciais
da populacéo envolvida e efectuar acertos especificos das redes para cada concelho, de forma

a diminuir assimetrias regionais e de equidade de servicos.

Actualmente a rede de transporte publico que serve os concelhos da Leziria do Tejo é
essencialmente apoiada na rodovia. A rede de operad  ores foi sendo constituida ao longo

do tempo, essencialmente em funcdo dos movimentos p endulares da regido, com
poucas ligacBes entre e com outros pélos, registand 0 graves lacunas na articulacdo
fisica (interfaces), e de exploracéo (horarios). Es  ta rede de transportes publicos, da qual

o concelho de Benavente é um exemplo, raramente se adaptou a expansao urbana dos
seus aglomerados. Neste contexto, a evolugcdo cresce nte da taxa de motorizacdo da
populacdo tem resultado num aumento da utilizacdo d o automovel e numa reducédo da

utilizac&o do transporte publico.



Neste ambito, o referido estudo propde como metas a atingir:

Intensificar a articulagédo entre os diferentes modos de transportes publicos (ferroviario /

rodoviario);

Concretizar o Plano Rodoviario Nacional, com a conclusdo dos Itinerarios
Complementares em projecto como sejam o IC3, o IC10 e o IC13 para que no futuro

estes itinerarios possam constituir a rede estrutural do sistema rodoviario da CULT;

Intensificar as ligacdes em transporte colectivo entre as sedes de Concelho, com
especial incidéncia entre os concelhos de Almeirim, Alpiarca, Cartaxo e Santarém,

onde as relacdes funcionais sdo mais intensas;

Melhorar a acessibilidade de cada concelho aos hospitais de Santarém e Vila Franca
de Xira, uma vez que em funcdo das valéncias hospitalares, a populacdo tem

necessidade de recorrer a cada um dos hospitais indicados;

Aprofundar alguns servicos (por exemplo, escolar e fins de semana) e promover
determinadas componentes (optimizacdo de percursos, carreiras, frequéncias, horarios,

opcdes e articulacao tarifaria, informacao ao publico, qualidade dos veiculos, etc.);

Equacionar o desenvolvimento do transporte urbano/local, tendo em vista a melhoria do

servigo publico e da salde econdmica das empresas transportadoras.
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Os tracados em estudo para o comboio de alta
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) ronro velocidade (TGV), poderéo inverter

s completamente o cenario actual no concelho de
A . . .

Benavente, no que diz respeito ao nivel de
servico e a cobertura da rede de transportes

publicos de passageiros, qualquer que seja a

¥ Reservie
do Estudrio

alternativa que venha a ser implementada, uma
vez que qualquer das solu¢cdes em estudo tera
sempre forte influéncia sobre o concelho e
impdem a necessidade de encontrar / estudar

solucdbes em termos de alternativas de

EVORA -
ESPANHA

transporte, que permitam uma forte articulacéo

~———  com este meio de transporte.

) #

MUNICIPIO DE BENAVENTE SALVATERRA
LEGENDA / LEGEND

¢ ETAR/Rwts

Se a isto associarmos a

Loleamlazl'o; Industriais . ~
= - localiza¢@o do novo aeroporto de

;
2
:
.
B Consuiorsrigo Lisboa no Campo de Tiro de
- Areas Turisticas LISBOA /A1
Touristic Areas V.F.XIRA N

s pomesrcom .

Y CnEmOe CIIT ey ‘ N (- wwae  Alcochete, tal como o previsto,

di Mata do Duque (Desp. Equestre) $ % )

§ Rt e o) ,

nhia das Lezina

e; Coudelana - Centro Desp. Equestre

3

.

]

h

sendo que esta infra-estrutura é

Agroturismo

Areas Protegidas / Reservas Naturais
Protected Areas / Natural Reserves

indissociavel do futuro tracado do

RNET - Reserva Nacional do Estudrio do Tejo
RIP - Reserva Integral de Pancas
Paul de Trejoito (Sorraia)
Rede Viaria / Roads
———  Existente/ Existent
[ AT0/A13

TGV, entdo ai o concelho de

Benavente podera acrescentar a

ALCOCHETE
Localizaggo Prévia

e sua excelente posicdo em termos

Distancias
Benavente

e oD

LISBOA / PONTE VASCO DA GAMA
LISBON/ ASCO DA CAMA BROGE

299 Km
205 km

de acessibilidades rodoviarias, uma ndo menos importante localizacédo estratégica em termos de

rede de transportes publicos de passageiros, quer ferroviarios, quer aéreos, devendo para isso e
concretizados que sejam estas infra-estruturas, implementar de uma forma articulada as redes
de transporte publico locais necessérias, para que, o concelho possa usufruir destes dois
projectos estruturantes para o pais, e garantir uma rede de transportes publicos de passageiros

que ofereca um nivel de servico mais eficaz e adequado as necessidades da sua populacgéo.



Recorrendo ao “Estudo Integrado da Mobilidade e
Sistemas de Transporte, nos concelhos da Leziria
do Tejo, Transes 2005", podemos verificar que o
concelho de Benavente foi um dos concelhos que

nas Ultimas décadas, apresentou um acréscimo

populacional.
limites ini ivos dos icipi luh.:" % de populag do
rede ferroviaria estruturante ° m:livaptu&llcr
rede rodoviaria estr te Densidade populacional (2001)
o0 O Populagdo em 2001 (hab.) 0-20 hathmzz

acréscimo e decréscimo L1 20-60 hah/kmi

. . populacional [ 60-100 hab/km2
entre 1991-2001 [ 100-200 hab./km2

O mesmo estudo revela que em termos de transporte
colectivo rodoviario, o concelho apresenta uma elevada
percentagem de habitantes servidos por este tipo de
transporte, assegurado pela operadora “Ribatejana”,
apesar de denotar uma elevada dependéncia da rede

viaria estruturante.

limites administrativos dos municipios

il frequéncias [circulagdes/dia)
Ocire/dia <5 circ./dia 100<circ /dia<i30

linha do Norte Lisboa <-> Porto

e linha Suburbana Lishoa <-> Azambuja

ramal Setil <-> Vendas Novas

paragem

rede da operadora “Ribatejana (2000 circ./dia em toda a rede)

rede da operadora “Rodoviéria do Tejo”
(6300 circ./dia em toda a rede)

5 : - ;
(10 hah.| % de populagao residente ndo servida por TC rodoviario e

respectivo numero de habitantes
5% % populagéo residente servida por TC rodoviario

8/



Este estudo revela também que no concelho de Benavente,
cerca de 75% das deslocagbes da populacdo activa, tem
origem e destino no municipio.

75% O % de deslocagdes com origem e destino
no municipio

O referido estudo apresenta como principais
debilidades em termos da rede viaria, problemas
relacionados com o atravessamento dos nucleos
urbanos, problemas de exploracdo dos cruzamentos
e ainda problemas relacionados com o espaco

publico.

Atravessamento de nucleos urbanos
Problemas de exploragéo dos cruzamentos

Problemas relacionados com o espaco publico




O concelho de Benavente, apresenta uma rede de transportes publicos de passageiros intra-
concelhia pouco adequada as necessidades da populacdo, nomeadamente nas deslocacfes

entre freguesias e aglomerados urbanos do concelho.

A melhoria das vias, e a dependéncia do transporte publico da rede viaria principal, e a
existéncia de uma rede um transporte escolar, devem determinar o refor¢o do servico da rede
de transportes publicos de passageiros, perspectivando uma rede de transportes publicos mais
flexivel, permitindo a insercao profissional e mobilidade dos habitantes das freguesias rurais do
concelho, nomeadamente Barrosa e Santo Estévdo, bem como as localidades de Foros de
Almada e Foros da Charneca.

A actual rede dos transportes publicos que serve os concelhos da Leziria do Tejo é
essencialmente apoiada na rodovia, com uma rede de operadores, que foi sendo construida ao
longo do tempo, essencialmente em funcdo dos movimentos pendulares da Regido, com
poucas ligacdes entre e com outros polos, apresentando portanto uma fraca articulacao fisica

(interfaces) e de exploracao (horarios).

A rede de transportes publicos raramente se adaptou a expansao urbana das sedes de
concelho e de outros aglomerados de menor dimensédo. A evolucao crescente da taxa de
motorizacao da populagdo tem resultado num aumento da utilizacdo do automével e numa
reducdo da utilizacdo do transporte publico, pelo que dentro do cenario previsto, torna-se
essencial apostar no transporte intermunicipal e urbano, devidamente articulado com as redes

de transporte publico em perspectiva.

Tendo em conta as recentes e futuras intervencbes em termos de novas redes de
acessibilidades, o concelho de Benavente, devera assumir de futuro uma posicdo de grande
relevo no agrupamento da Sub-regido da Leziria do Tejo, uma vez que actualmente se
encontra servida pelo entroncamento de dois importantes Itinerarios Complementares, a A10
(IC11) e a Al13 (IC3), e se perspectiva poder vir a servir de base a futura localizagdo do
Aeroporto, caso a opgéo seja Alcochete, ou na proximidade, caso a opgéo seja a OTA, e ainda

dentro do raio de influéncia do tracado do Comboio de Alta Velocidade.
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Esta situacao confere-lhe uma excelente posicao no dominio dos transportes publicos de longo
curso, ligacdo aos principais centros de decisdo (Lisboa), a regido fronteirica (Madrid) e no

relacionamento com os concelhos circundantes.
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